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Acht Gleise sind die beste Losung

DB Projekt GmbH Stuttgart 21 nimmt Stellung zu Fragen aus dem Besucherbuch

Fin! Wochen lag das Besucherbuch in der Dauer-
ausstellung zu Stuttgart 21 aus. Die Vielzahl der
Kemmentare und Anmerkungen der Birgerinnen
und Bdrger hat die Amtsbiati-Redaktion ausge-
wertet, thematisch zusammengestellt und den
Fachleuten bei der Stadiverwaltung und der Deut-
schen Bahn zugeleitel. Die Antwort drucken wir in
regelmaBiger Folge ab: Hier die Stellungnahme
der DB Projekt GmbH Stuttgart 21 zum integralen
Taktverkehr, zu den Umsteigezeiten im geplanten
Durchgangsbahnhof und zur Gaubahn.

Viele Besucher bezweifeln, dall acht Gleise ausrei-
chen, um damit einen integralen Taktfahrplan wie
beispielsweise in Ziirich zu realisieren. Das Nachse-
hen hatten die Fahrgaste im Regionalverkehr, die
oft lange auf Anschlufiziige, seien es Regional- ader
Fernverkehrszige, warten miifiten. Die Projektge-
sellschaft verweist in diesem Zusammenhang auf
wissenschaftliche Begleituntersuchungen. Bei ih-
nen sei festgestellt worden, dall acht Gleise in be-
trieblicher und wirtschaftlicher Hinsicht die beste
Lésung [ir den neuen Bahnhof darstellen. Der
Durchgangsbahnhof sei damit auch leistungsfihi-
ger als der Kopfbahnhof. Diese Bewertung erfolge
unter Berlicksichtigung der geplanten Steigerung
des Zuganpebots pepeniiber der heutigen Situation.
wDas heilit, selbst bei 50 Prozent mehr Zugverbin-
dungen im Fern- und 80 Prozent mehr Zugverbin-
dungen im Nahverkehr als heule lduft Stuttpart 21
mii acht Gleisen ,optimal' und hat noch Reserven”,
so die Fachleute wirtlich.

Stuttgart 21 erfiille auch alle bislang fiir die Lan-
deshauptstadt formulierten Anforderungen an den
integralen Taktfahrplan. Das Projekt verfiige darii-
ber hinaus noch tiber weitere Reserven. Der Vorteil
der groBen Knotenbahnhife, eben auch des Stutt-
garters, bestehe in der groBen Anzahl an Zugverbin-
dungen in alle Richtungen. Angesichts eines deut-
lich vergrierten Zugangehots kinne mit Stuttgart
21 ein Taktfahrplan angeboten werden, der sowohl
kurze Reisezeiten als auch giinstige Umsteigemg-
lichkeiten gewiahrleiste.

»Grundlage fiir den zukiinftigen Fahrplan von
Stuttgart 21 ist ein weiterentwickelter, integraler
Taktfahrplan®, konstatieren die Planer bei der
Bahn. ,Im Idealfall halten beim integralen Takt-
fahrplan alle Linien zur gleichen Zeil im Bahnhof,
so dall direkt in alle Richtungen umgestiegen wer-
den kann., Ein solcher Idealtakt ist derzeit nahe-
rungsweise in der Schweiz realisiert. Ubertragen
auf Deutschland sel jedoch in den groflen Knoten-
bahnhifen wie Stuttgart, Mannheim oder Frankfurt
ein solcher Idealtakt nicht zu realisieren. Unabhin-
E{ig von der Frage Durchgangs- oder Kopfbahnhof
ehlen fir ein Zusammentreffen aller Ziige zum
gleichen Zeitpunkt die notwendigen Zulaufkapa-
zitdten, sprich: die nolwendige Zahl an Gleis-
strecken im Vorfeld der eigentlichen Bahnhofe.
Durch das gesteigerte Zugangebot verfiigt Stuttgart
jedoch iber die bessere Alternmative: regelmifige
Verbindungen in kurzen Zeittaktabstinden in alle
Richtungen.”

Umsteigezeiten

Die geplanten Umsteigezeiten von zwei Minuten
seien viel zu kurz, bemangelten viele Besucher der
Ausstellung: ,,Damit ist ein normaler, geordneter
Fahrgastwechsel nicht miglich.” Dazu die Projekl-
gesellschaft: ,In der Diskussion um Stuttgart 21
werden unterschiedliche Zeitangaben durcheinan-
dergeworfen. Umsteigezeiten von zwei Minuten
sind bei Stuttgart 21 nicht vorgesehen. Zu unter-
scheiden sind Haltezeiten, Wegezeiten, Ubergangs-
zeiten und Umsteigezeilen. Bahnsteighaltezeiten
bezeichnen die Zeitspanne zwischen Einfahrt und
Ausfahrt eines Zuges. Diese Zeit steht zum Ein- und
Aussteigen zur Verfiigung. Die Wegezeiten bezeich-
nen die Zeit, die ein Fahrgast beim Umsteigen von
einem Zug zum anderen flr den Fuliwepg benétipt.
Diese Zeit ist am kiirzesten, wenn der AnschluBzug
am gleichen Bahnsteig gepeniiber abfihrt. Die
durchschnittlichen Wegezeiten beim Kopfbahnhof
sind acht Minuten, da im Extremfall der Weg von
Gleis 1 bis Gleis 16 zuriickgelegt werden mufl. Die
durchschnittlichen Wegezeiten beim Durchgangs-
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bahnhof mit 8 Gleisen betragen vier Minuten. Die
Umsteigezeiten beinhalten dariiber hinaus neben
den reinen Wepgezeiten auch die Wartezeit auf den
welterfihrenden Zug."

Bleibt die Gdubahn?

Viele Eintripge beschéftigen sich mit der Gdubahn-
trasse. Alle gehen daven aus, daf zumindest die
Trasse erhalten werden sollte, zum Beispiel als Geh-
oder Radweg oder auch als Stadtbahnstrecke bezie-
hungsweise als ein- oder zweigleisige Ausweich-
strecke fiir den iiberlasteten S5-Bahn-Tunnel zwi-
schen Hauptbahnhof, Schwabsirafle und Vaihingen.
Ferner wird immer wieder auf die tkologische Be-
deutung diese Bauwerks und auf den Denkmal-
schutz aufmerksam gemacht.

Die Planer der Deutschen Bahn AG riumen ein,
dal die Hauptbelastung des heutigen S-Bahn-Tun-
nels auf der Strecke vom Haupthahnhof zur Schw-
abstrafle sei, Fir diesen Streckenabschnitt kénne
freilich auch die Gédubahn keine Entlastung brin-
gen, da sie zu abseits liege. , Stultgart 21 bringt al-
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lerdings eine wesentliche Entlastung fiir die Ver-
bindung vom Hauptbahnhof auf die Fildern und
zum Flughafen. Durch die neue Streckenfithrung
entsteht eine Expressverbindung, die in acht Minu-
ten vom Hauptbahnhof auf die Fildern zum Flugha-
fen fithri. Die S-Bahn heute bendtigt hierfir 28 Mi-
nuten.” Die Deutsche Bahn AG beabsichtigt nach
Angaben der Projektgesellschaft, ,die Bahnanlagen
auf der heutigen Gaubahnstrecke zwischen Nord-
bahnhof und Osterfeld aufzugeben und die Flichen
zu verdufern. Inwieweit die Strecke fiir den Stadt-
bahnverkehr genutzt werden kénnte, ist offen. Fiir
eine neue Stadtbahnverbindung erscheint die G&u-
bahntrasse zu abseits gelegen. Das Fahrgastauf-
kommen ist eher gering einzuschitzen. Aus diesem
Grund kann auch dartiber nachgedacht werden, ob
alternativ eine Freihaltung der Trasse als Weg oder
Radweg sinnvoll ist.”



